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Entidade: Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES
- Gestor do Fundo Nacional de Desestatizacao

Responsavel: André Pinheiro de Lara Rezende (Presidente do BNDES)

Ementa: Acompanhamento do processo de desestatizaciao da Malha
Paulista - Rede Ferrovidria Federal S.A. Inclusio da concessio de ponte
rodoferrovidria associada d desestatiza¢do da referida Malha em data poste-
rior d publicagao do edital de privatiza¢do. Pre¢o minimo inalterado. Previ-
sdo de definicio do valor de pedigio para momento posterior ao leilo.
Inobservincia das normas legais que regem a matéria. Determinagoes.

RELATORIO

Adoto como relatério a instrugdo da 32 Divisao Técnica da 92 SECEX (fls. 151/

157):

"Cuidam os autos do processo de desestatizacdo da Rede ferroviaria Federal
S.A.—RFFSA, incluida no Programa Nacional de Desestatizacdo - PND pelo Decreto
n°473, de 10.03.92, concernente a privatizagao da Malha Paulista.

2. Para fins da privatizacdo, inicialmente o sistema ferrovidrio operado pela
RFFSA foi dividido em seis malhas: Malha Sul, Malha Teresa Cristina, Malha Cen-
tro-Leste, Malha Nordeste, Malha Oeste e Malha Sudeste. Neste ano, a Ferrovia
Paulista - FEPASA foi transferida para a Unido ao longo do processo de renegociacao
da divida do Banco do Estado de Sao Paulo — BANESPA. O Decreto n° 2.502, de
18.02.98, autorizou a incorporagdo da FEPASA a RFFSA com a conseqiiente extincao
da primeira. O conjunto de ativos operacionais incorporados pela RFFSA passou a
ser designado de Malha Paulista.

3. O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES,
designado Gestor do Fundo Nacional de Desestatizacdo, langou o Edital n® PND -
02/98/RFFSA objetivando, mediante de leildo, licitar a concessao onerosa do servigo
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publico de transporte ferrovidrio na Malha Paulista, caumulada com o arrendamen-
to de bens operacionais e a venda de bens de pequeno valor da RFFSA vinculados a
referida ferrovia. O Edital destaca, ainda, que a concessdo abrange o transporte
ferroviario atualmente realizado pela RFFSA na Malha Paulista e o direito de a
concessiondria, a seu critério e por sua conta e risco, sem no entanto obrigar-se a
realiza-la, vir a executar obra publica para construir e explorar o mesmo transporte
no prolongamento da via permanente da Malha Paulista até o Porto de Santos.

4. O preco minimo contido no Edital para esse objeto foi de R$230.416.000,00
(duzentos e trinta milhoes, quatrocentos e dezesseis mil reais), fixado pela Resolu-
¢do CND n° 08/98, de 25.06.98, do Conselho Nacional de Desestatizagdo - CND.
Devido a inclusdo de outros bens operacionais no objeto de desestatizacao,
notadamente mais 53 Km de via permanente, em 12.10.98, mediante a Resolucdo
CND n° 10 (f1.30), foi revisto o pre¢o minimo para a Malha Paulista fixado no Edital,
sendo tal decisdo objeto do Comunicado Relevante n° 2/98/RFFSA (fls.17/19) O novo
valor passou a ser de R$233.378.000,00 (duzentos e trinta e trés milhdes, trezentos e
setenta e oito mil reais).

5. Durante inspecao deste Tribunal na Malha Paulista, autorizada pelo Mi-
nistro-Relator Humberto Guimaraes Souto, no despacho de fl.127, a equipe de audi-
toria tomou conhecimento do Comunicado Relevante n° 6/98/RFFSA (fls.145/147)
alterando substancialmente o objeto do Edital PND n° 2/98/RFFSA. O Comunicado
acrescentou ao objeto a exploragao, pelo novo concessiondrio, do modal rodovidrio
da PONTE RODOFERROVIARIA sobre o Rio Paran.

6. A PONTE RODOFERROVIARIA sobre o Rio Parand, que une o Estado de
Sao Paulo ao Estado do Mato Grosso do Sul, tem 2.600 m (metros) de extensao, aos
quais se somam 1.170 m de viadutos de acesso. A ponte foi construida em dois
niveis. O nivel inferior abriga a ferrovia e o superior o tabuleiro rodovidrio de 17,40
m de largura. Dados obtidos na Malha Paulista indicam que o trafego médio na
ponte, nos dias 17 e 18.07.98, perfizeram 1.500 veiculo/dia/sentido. Ja no trecho Jales
a Santa Fé do Sul, préximo a ponte, a média registrada nos dias 19 e 20.08.98 foi de
2.070 veiculo/dia/sentido. Observa-se que a aludida ponte foi inaugurada recente-
mente e ja atinge, segundo informacdes verbais obtidas na Malha Paulista, trafego
estimado para ser alcangado apés dois anos de sua inauguragao.

7. Deve ser enfatizado que, de acordo com o supra comunicado, a concessi-
ondria poderd cobrar, dos usudrios do modal rodovidrio da PONTE
RODOFERROVIARIA, pedigio previamente aprovado pelo poder concedente (Unido
Federal, por intermédio do Ministério dos Transportes), que constituira receita
operacional da exploracdo deste modal, destinada a cobrir custos de administragao,
arrecadagao do pedégio, controle de cargas sobre eixo e manutengdo do modal, bem
como amortizar os investimentos adicionais previstos na Clausula Nona da Minuta
do Contrato de Concessao (anexo do Edital).

8 Ressalte-se que a inclusdo da exploragdo do modal rodovidrio da PONTE
RODOFERROVIARIA nio acarretou alteracio no preco minimo fixado para a
desestatizagao da Malha Paulista e, ainda, ndo nos parece razodvel que a exploracao
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da concessao de modal rodoviario seja atividade associada a exploracao do trans-
porte ferroviario (Volume IIT).

9. Por intermédio de contatos telefénicos junto ao BNDES e ao Ministério
dos Transportes, fomos informados que a justificativa para inclusdo da PONTE
RODOFERROVIARIA fundamenta-se na dificuldade de ratear-se os custos de manu-
tengao e de investimentos a serem exigidos ao longo do tempo. Tal fundamentacao
nao é aceitavel, haja vista o seguinte: se o leildo de privatizagao tivesse ocorrido em
09.09.98, conforme previsto inicialmente no Edital, a concessédo da ponte teria que
ser efetuada a parte, em outro momento, o que aumentaria sensivelmente a
competitividade, acudindo maior nimero de interessados; os custos de manuten-
¢do podem ser rateados sem dificuldade entre o modal ferrovidrio e o rodoviario,
bastando considerar os esforcos de carga resultantes dos trafegos de cada modal,
proporcionalmente. A facilidade de implementar esta segunda possibilidade foi
contemplada no Comunicado Relevante n° 6/08/RFFSA quando acrescenta a Clausu-
la Sétima da Minuta do Contrato de Concesséo o Paragrafo 6° que obriga a concessi-
ondria a contabilizar em contas distintas as receitas, os custos e os investimentos
relativos a cada modal da PONTE RODOFERROVIARIA, distribuindo os custos co-
muns referentes 3 manutengio da estrutura da ponte proporcionalmente entre o
modal ferroviario e o modal rodovidrio.

Aspectos legais associados as concessées de servicos piiblicos de obras rodovi-
arias

10. O instituto da concessao de servigos publicos esta disciplinado em nossa
Carta Magna pelo art. 175, o qual disp&e: "Incumbe ao Poder Piblico, na forma da
lei, diretamente ou sob o regime de concessao, sempre através de licitacao, a presta-
¢do de servicos ptblicos”.

11. O aludido artigo foi regulamentado por meio das Leis 8.987, de 13.02.95
e 0.074, de 07.07.95. Essa tltima lei — 9.074/95 — define em seu art. 1° que o servico
de vias federais, precedidos ou nao de obras publicas, sujeitam-se ao regime de
concessao, ou quando couber, de permissao, nos termos da Lei 8.987/95.

12. Deste modo, impde-se analisar a concessao da ponte rodovidria em tela a
luz dos ditames da Lei 8.987/95.

13. Inicialmente, cumpre registrar que a Lei 8.987/95 discrimina, dentre ou-
tras questdes relevantes, a politica tarifria, os critérios de licitacdes aplicaveis e as
clausulas essenciais de um contrato de concessao e as aplicaveis ao edital de licita-
gao.

14. No que tange a politica tariféria, o art. 9° da mencionada lei estabelece
que:

"Art. 9° A tarifa do servigo publico concedido sera fixada pelo prego da pro-
posta vencedora da licitagdo e preservada pelas regras de revisdo previstas
nesta lei, no edital e no contrato." (grifo nosso)
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15. Sobre o tema, o comunicado relevante N° 06/98/RFFSA (fls.145/147) in-
corpora em uma das cldusulas do edital de privatizacao o seguinte texto:

Item 2.5, em seu final: Inclui-se o seguinte texto: "A CONCESSIONARIA, para
cobertura das despesas de manuten¢ido do modal rodovidrio da PONTE
RODOFERROVIARIA, poderé cobrar pedagio, previamente aprovado pela
CONCEDENTE, obedecidas as normas legais sobre a matéria, em particular
as diretrizes tragadas pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
— DNER, sem que caracterize receita alternativa, devendo corresponder a
recuperagao dos custos operacionais, incluindo manutengao, arrecadagao do
peddgio e controle de cargas de eixos, obedecidas as seguintes diretrizes:

- 0s investimentos adicionais necessdrios a operacdo da PONTE
RODOFERROVIARIA e a cobranca de pedagio deverdo ser amortizados
pelo pedégio a ser arrecadado dos usudrios;

- 0s custos comuns, referentes & manutengdo da estrutura da PONTE
RODOFERROVIARIA, deverdo ser compartilhados proporcionalmente
entre o modal ferrovidrio e o modal rodovidrio.” (grifos nossos)

16. Sob nosso entendimento, o texto incluido no edital afronta o prefalado
art. 9° da Lei 8.987/95, ao deixar a defini¢do do valor do peddgio para um momento
posterior ao leildo, diferentemente do que ocorreu no caso da concesséo ferrovia-
ria, em que o Edital apresenta os niveis maximos de tarifas que podem ser pratica-
dos pelo concessionadrio. O contrato de concessao apresenta cldusula no qual a con-
cessiondria manifesta sua concorddncia em praticar, no méaximo, as tarifas indicadas
no anexo do contrato.

17. Cumpre destacar que a fixagdo do pedégio considerando tao somente a
cobertura de custos se apresenta como de dificil implementacdo, ainda mais em
uma ponte recém inaugurada como esta, com trafego significativo, conforme ja
mencionado, e onde os custos de manutengado nos primeiros anos devem ser redu-
zidos. Necessariamente, a arrecadagdo do pedagio gera uma receita para o concessi-
ondrio em ritmo diferente dos dispéndios associados com os custos operacionais, 0
que lhe proporcionaré saldos de caixa e, portanto, a possibilidade de ter lucro com
0 negdcio. Haveria necessidade de revisdes de peddgio praticamente a cada més
caso, efetivamente, fosse adotada a premissa de que o valor arrecadado seria tao
somente o suficiente para recuperar os custos.

18. Para embasar a premissa de que a arrecadagio somente serviria para
recuperar custos, a minuta do contrato de concessdo (Volume III) prevé em sua
clausula oitava, subcldusula 8.2 que a qualquer momento podera haver uma revisao
no valor do pedégio de sorte a propiciar que a sua arrecadacio seja feita no montan-
te equivalente aos custos operacionais da citada ponte. Tal fato exigiria um esforco
de fiscalizagdo muito significativo, praticamente constante, a fim de evitar que o
concessiondrio se aproprie de receita maior que os custos.
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19. Essa modalidade de fixacao de pedégio, teoricamente sem lucro para o
concessiondrio, ndo esta prevista na legislacao, pois é sabido que ninguém se dispo-
ria a prestar um servigo ptblico sem remuneragao, como induz o texto do comuni-
cado relevante.

20. Esta premissa de que a concessdo nao ensejaria lucro para o concessiona-
rio, sob nosso entendimento equivocada, conduziu a ndo alteracdo do preco mini-
mo fixado pelo Conselho Nacional de Desestatizagdo para a Malha Paulista. Ou seja,
considerou-se que esta concessao rodovidria nio tem valor.

21. Em relagdo a essa questdo, o art. 17 da Lei 8.666/93 determina, nos casos
de alienacdo de bens publicos, a prévia avaliagao. Sendo a concessio um bem publi-
co intangivel, ndo poderia deixar de ser avaliado previamente ao leildo de aliena-
¢do. No mesmo sentido, a Lei 9.491, de 09.09.97, que "Altera procedimentos relativos
ao Programa Nacional de Desestatiza¢ao, revoga a Lei n® 8.031, de 12 de abril de
1990, e dé outras providéncias” estabelece em seu art. 11 a necessidade de constar do
Edital o critério de fixagdo do valor de alienagdo, com base nos estudos de avalia-
cao.

22, Em casos como esse, é fundamental a apresentacio de um fluxo de caixa
futuro discriminando receitas e custos estimados durante todo o periodo de conces-
sdo. Tal fluxo de caixa deveria ser incorporado aquele ja elaborado pelos consulto-
res contratados pelo BNDES para a privatizacao da malha paulista da RFFSA, uma
vez que tanto a concessao ferrovidria quanto a rodovidria farao parte da mesma
oferta durante o leildo de privatizagdo. A partir desse novo fluxo de caixa seria
possivel avaliar efetivamente o impacto dessa concessdo rodovidria sobre o preco
minimo da malha paulista da RFFSA.

Do encaminhamento das informa¢ées ao TCU

23. No exame das concessdes de servigo publicos, a fiscalizacdo do Tribunal
de Contas da Unido estd regulamentada pela Instrucdo Normativa n®. 10, de 22.11.95.
Essa instrugdo normativa determina em seu art. 4° que o poder concedente deva
encaminhar ao Tribunal, 30 dias antes da publicagdo do Edital, as seguintes informa-
coes:

"Exame da viabilidade da concessdo ou da permissao:

a) estudos da viabilidade técnica e econémica do empreendimento, com
informag6es sobre o seu objeto, drea e prazo de concessdo ou de permissao,
bem como sobre as eventuais fontes de receitas alternativas, complementa-
res, acessorias e as provenientes de projetos associados; (grifo nosso)

b) estudos, investigacdes, levantamentos, projetos, obras e despesas ou in-
vestimentos ja efetuados, vinculados a outorga, de utilidade para a licitacao,
realizados ou autorizados pelo érgao ou pela entidade federal concedente,
quando houver;”
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24, Tais documentos até a presente data nao foram encaminhados para o
Tribunal, havendo portanto descumprimento da aludida instru¢do normativa. Caso
esses estudos ndo sejam encaminhados previamente a licitacdo, esta Corte de Con-
tas teria dificuldades em acompanhar a concessdo em tela, notadamente no que
tange ao efetivo cumprimento por parte do concessiondrio das obras necessarias
para a adequada preservacio do bem publico objeto da concessdo e da modicidade
tarifaria consubstanciada na cobranga de um pedagio adequado, nos termos preco-
nizados pelo art. 9° da Lei 8.987/95.

Conclusio

25. Entendemos que, tendo em vista a necessidade de serem sanadas as irre-
gularidades detectadas, seria prudente que o Tribunal determinasse ao gestor do
processo de desestatizacao - Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Soci-
al (BNDES) - a adogao de medidas corretivas, no menor prazo possivel, para que nao
haja necessidade de novo adiamento no leildo da Malha Paulista da RFFSA.

206. Entendemos que, consoante determinacao do art. 17 da Lei 8.666/93 ¢/c os
art. 11 e 18, inciso V111, da Lei 9491/97, devam ser encaminhado ao Tribunal novo
fluxo de caixa da malha paulista, desta feita incorporando as receitas e custos asso-
ciados a concessao rodovidria recentemente incluida no objeto de venda. A partir
dai poderd esta Corte de Contas avaliar os impactos dessa inclusdo no preco mini-
mo anteriormente fixado durante a andlise do quarto estdgio da privatizacao da
Malha Paulista, conforme dispde a Instrugdo Normativa n° 07/98.

27. Igualmente, entendemos imperiosa a remessa dos documentos aludidos
na Instrucido Normativa N° 10/95, referentes aos estudos associados a concesséo
rodovidria incluida no objeto de venda da Malha Paulista pelo Comunicado Rele-
vante N° 06/98/RFFSA (fls.145/147).

28. Em caso de dificuldades para a regularizagao do feito com adogdo dessas
medidas, entendemos que parando propiciar novo adiamento do leilao, o BNDES
poderia retirar essa concessao do objeto de venda da Malha Paulista.

29. Assim, na forma proposta, ndo haveria motivos para novo adiamento.
Entendemos que a situagdo financeira por que passa a Malha torna importante que
a desestatizagdo ocorra no dia 10 de novembro, data atualmente fixada para o leilo.
Ademais, as medidas a seguir propostas, se executadas rapidamente, ndo trariam
empecilhos para a realizacao do leilao.

Ante todo o exposto, nos termos do pardgrafo Gnico do Art. 4° da IN TCU n°
07/94, propomos o encaminhamento urgente dos autos a consideragio do Exmo. Sr.
Ministro-Relator Humberto Guimaraes Souto, sugerindo que, tendo em vista a com-
peténcia do Tribunal fundamentada nos arts. 1° (incisos I e [V e § 1°), 5° e 41 da Lei
n° 8.443 de 16.07.92:

- seja determinado ao BNDES, na qualidade de gestor do Fundo Nacional de
Desestatizacao, que:
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-inclua no edital de alienagdo PND 02/98/RFFSA o valor de referéncia do
pedégio rodovidrio da PONTE RODOFERROVIARIA sobre o Rio Parand, con-
soante o disposto no art. 9° da Lei 8.987/95 e realize novas estimativas de
preco minimo referente a Malha Paulista e a concesséo rodovidria, nos ter-
mos do comunicado relevante n° 6/98, incorporando no fluxo de caixa pro-
jetado pelos servigos "A" e "B" as receitas, 0s custos operacionais e os investi-
mentos referentes a ponte rodovidria, encaminhando os valores obtidos para
deliberagdo do CND ou exclua a concessao da ponte rodoviaria do objeto de
venda associado & Malha Paulista da RFFSA;

-encaminhe ao Tribunal, consoante o disposto no art. 18, inciso VIII, da Lei
0491/97:

-no prazo de trés dias tteis, os documentos referentes ao primeiro estagio da
Instrucido Normativa TCU N° 10/95 associados a exploragdo do modal rodovi-
ario da Ponte rodoferrovidria de que trata o Comunicado Relevante N° 06/98/
RFFSA;

-no prazo de 5 dias, todos os estudos realizados em atendimento ao item 1.1
desta Decisao;

- seja dado conhecimento desta decisdo ao Presidente do Conselho Nacional
de Desestatizacdo (CND)."

E o Relatério.

VOTO

Como visto no Relatério que precede esse Voto, o Banco Nacional do Desen-
volvimento Econdmico e Social - BNDES, por intermédio do Comunicado Relevan-
te n® 06/98/RFFSA - Malha Paulista, procedeu a altera¢des no Edital n® PND 02/98/
RFFSA, de forma a incluir no escopo da desestatizagdo da Malha Paulista (antiga
FEPASA) concessdo associada da exploragio do modal rodovidrio da ponte
rodoferrovidria sobre o Rio Parand.

Todavia, mesmo diante dessa insercdo, o preco minimo fixado no aludido
edital de privatizagdo permaneceu inalterado, ou seja, R$ 233.378.000,00 (duzentos e
trinta e trés milhoes, trezentes e setenta e oito mil reais).

Esse procedimento levou a 92 SECEX a submeter os autos a consideragao
deste Relator, tendo em vista que até o presente momento nao deu entrada naquela
Unidade Técnica qualquer documento ou estudo que denote a avaliagao do impacto
do acréscimo desse novo bem operacional no objeto original da desestatizagdo da
Malha Paulista.

Nos termos do art. 18, VIII, da Lei n°® 9.491/97, a documentacéo relativa aos
processos de desestatizagio devera ser submetida a apreciagio deste Tribunal.

Seria o caso, entdo, de o 6rgio remeter a esta Corte os estudos (avaliago
econdmico- financeira) que sustentaram a decisido de nao alterar o preco antes
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fixado, especialmente em vista do dispostonoart. 11, alinea "g", da mesma Lei n°®
0.491/97.

Da mesma forma, o BNDES deve encaminhar a esta Corte os elementos
atinentes ao 1° estdgio da IN n° 10/95, de maneira que o Tribunal possa avaliar a
viabilidade da concessdo do modal rodovidrio em questao.

Por outro lado, como também salientou a 92 SECEX, o referido Comunicado
Relevante, especificou a definigdo dos valores correspondentes ao pedégio do modal
rodovidrio da ponte rodoferrovidria para um momento posterior ao leilao.

Consoante os termos do art. 9° da Lei n® 8.987/95, alterada pela Lei n® 9.648/
08, que dispde acerca das concessoes e permissdes de servigos publicos, 'a tarifa do
servico do servigo publico concedido serd fixada pelo preco da proposta vencedora
da licitagdo e preservada pela regras de revisdo previstas nesta lei, no edital e no
contrato”.

Portanto, para que esse dispositivo seja observado se faz necessario apresen-
tar no edital, o valor de referéncia do pedégio rodovidrio da ponte , como sugerido
pela Unidade Técnica, até mesmo para que se possa calcular o impacto e, conseqiien-
temente, o aumento que deveria sofrer o preco minimo estabelecido antes do Co-
municado Relevante n°® 06/98, que mandou incluir, na desestatizagdo da Malha
Paulista, a concessédo da exploracao de trafego rodoviario na ponte rodoferroviaria
sobre o Rio Parana, pois, de simples estudos realizados por nossa Unidade Técnica
(92 SECEX), levando-se em consideragao a estatistica referente a apenas dois dias de
fluxo na ponte, constatou-se a passagem de aproximadamente 4.000 mil veiculos,
grandes e pequenos, em ambos os sentidos, que, calculados a precos equivalentes
aos mais baixos do Pais e projetados ao longo da concessdo, somariam, a valor
presente, aproximadamente quase um terco do valor estipulado para o preco
minimo da Malha Paulista.

Por esses motivos, Voto no sentido de que o Tribunal adote a decisdo que
submeto ao descortino deste Plendrio.

DECISAO NP 734/98 — TCU — PLENARIO!

1. Processo TC-005.863/98-8

2. Classe de Assunto: V - Acompanhamento do processo de desestatizagao da
Malha Paulista - Rede Ferrovidria Federal S.A

3. Entidade: Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES

4. Responsavel: André Pinheiro de Lara Rezende (Presidente do BNDES)

5. Relator: Ministro Humberto Guimaraes Souto

6. Representante do Ministério Ptblico: nao atuou

7. Unidade Técnica: 92 SECEX

8. Decisdo: O Tribunal Pleno, diante das razdes expostas pelo Relator, DECIDE:

8.1. Determinar ao Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social
- BNDES, na qualidade de gestor do Fundo Nacional de Desestatizagdo, que, tendo

1. Publicada no DOU de 06/11/1998.
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em vista os termos do Comunicado Relevante n° 06/98/RFFSA, publicado no Didrio
Oficial da Unido de 02.10.98, adote as seguintes medidas:

8.1.1. nos termos do art. 18, VIII, da Lei n® 9.491/97, encaminhe a este Tribu-
nal, no prazo de 05 (cinco) dias:

a) os estudos de avaliacdo econdmico-financeira referente a concessao do
modal rodovidrio da ponte sobre o Rio Parand, de forma que somente apés o
pronunciamento deste Tribunal acerca da referida documentagao possa a concessao
do mencionado modal rodoviario ser associada a desestatizacio da Malha Paulista;

b) os elementos correspondentes ao primeiro estagio da IN n° 10/95, referen-
tes a concessdo da exploragdao do modal rodovidrio de que trata o Comunicado
Relevante n°® 06/98/RFFSA;

8.1.2. inclua no edital de alienagdo PND n° 02/98/RFFSA o valor de referéncia
do pedagio rodoviario da ponte rodovidria sobre o Rio Parand, de maneira a dar
cumprimento ao art. 9° da Lei n°® 8.987/95, alterada pela Lei n°® 9.648/98; e

8.2. determinar a Secretaria das Sessdes que encaminhe ao Presidente do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, mediante fax,
dada a urgéncia da matéria, cépia desta Decisao e do Relatério e Voto que a funda-
mentaram, para que aquela autoridade tome ciéncia dos motivos que ensejaram
esta deliberacao.

9. Atan® 43/98 - Plenirio.

10. Data da Sessédo: 21/10/1998 - Ordinaria.

11. Especificacdo do quorum:

11.1. Ministros presentes: Homero dos Santos (Presidente), Adhemar Paladini
Ghisi, Carlos Atila Alvares da Silva, Iram Saraiva, Humberto Guimaries Souto
(Relator), Valmir Campelo e os Ministros-Substitutos José Antonio Barreto de Macedo,
Lincoln Magalhdes da Rocha e Benjamin Zymler.

Homero Santos Humberto Guimaraes Souto
Presidente Ministro-Relator
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