NOTICIAS

TCU define distribuicao da Cide

O Tribunal de Contas da Unidao definiu a
participagao dos estados e do Distrito Federal
no montante arrecadado com a Contribuicio de
Intervencio no Dominio Econdmico. A contribuicio,
conhecida como Cide-combustiveis, é paga por
importacao ou comercializacaio de combustiveis
e cabe as unidades da federacao 29% do que for
arrecadado pela Unido.

O valor referente a esse percentual é distribuido
segundo cilculo de participacao feito pelo TCU
anualmente. Os estados e o DF recebem 10% do total
destinado em partes iguais. O restante é dividido
entre as unidades da federacao com base na extensao
de rodovias federais e estaduais pavimentadas,
no consumo de combustiveis e na populagiao do
estado. Essas informago6es sao fornecidas ao TCU
pelo Departamento Nacional de Infra-Estrutura
de Transporte (DNIT), pela Agéncia Nacional de
Petréleo (ANP) e pela Fundacao Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE).

De acordo com a Constitui¢ao Federal, cabe aos
municipios 25% do que o estado receber com a
contribuig¢ao. Sao Paulo e Minas Gerais sao as unidades
da federacao com maior participacio individual no
percentual da Cide que a Uniao entregara aos estados
em 2008.

Para o ministro Aroldo Cedraz, relator da matéria,
a Cide-combustiveis é paga por consumidores de
petrdleo, gas e dlcool combustivel para que os
governos restituam a contribuicao em beneficios
diretos. O dinheiro deve ser investido em subsidios
de combustiveis, em projetos para recuperar 0 meio
ambiente danificado com sua producao e em infra-
estrutura de transportes.

Os percentuais individuais de participagiao dos
estados e do Distrito Federal na distribuicao dos
recursos pode ser consultada na Decisio Normativa
89/2008, do TCU.

TCU fara auditoria em portos

O Tribunal de Contas da Unido fara auditoria operacional para avaliar a situagio dos portos maritimos
e fluviais em todo o Pais. A medida foi proposta pelo ministro Marcos Vilaca e aprovada por unanimidade

pelo Plendrio do TCU.

Segundo o ministro, estudos de diversos centros de andlise apontam a possibilidade real de ocorrer um

apagao portudrio no Pais. Isso porque a realidade dos portos brasileiros ¢ de um anacronismo que afeta a
economia nacional. Ele destacou, entre outros problemas, as relacoes trabalhistas singulares, o despreparo
dos estivadores protegidos por sindicatos paternalistas, a mecanizacao desprovida de tecnologias atuais,
os elevados custos de operacao, além das burocracias alfandegarias e sanitarias.

Marcos Vilaga lembrou, ainda, que a histdrica caréncia de investimentos no setor reflete-se, principalmente,
em falta de infra-estrutura rodoviaria adequada nas proximidades dos portos, causando engarrafamentos de
caminhoes e vagoes, calado insuficiente nos portos, que dificulta a aproximagio de embarcagoes maiores,
e satura¢ao do movimento de cargas.

O ministro informou que os estudos revelam que a expansao do investimento privado no setor ¢ inibida
pela inseguranca juridica, decorrente de constantes alteragoes nas normas editadas pelo poder regulador.
“A Antaq, por exemplo, emitiu resolucoes modificando as regras de arrendamento, exploracao e ampliacao
dos terminais de uso privativo. O prazo de concessio, que era de 25 anos, renovaveis por mais 25, foi
substituido por autorizacOes precarias anuais, revogaveis a qualquer instante”, observou.
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